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9. Jahrgang Nr. 9 September 1960
UNSERE VERKEHRSERGEBNISSE August 1960 August 1959
IM AUGUST 1960 (in 1000 tkm) (in 1000 tkm)
Offerierte Tonnenkilometer 25%065 19014
+ 32 %
Ausgelastete Tonnenkilometer 15%035 12419
+ 21 %
davon: Passagier- und Gepdck-tkun 12142 10°184
+ 19 %
Fracht-tkm 2336 1°794
+ 33 %
Post-tkm 507 447
+ 15 %
‘ L
Auslastungsgrad des Linienverkehrs 60,5 % 65,3 %

Im vergangenen Monat nahm das Verkehrsangebot gegeniiber August 1959 um 32 % zu. Die Nachfrage wuchs um 21 %.
Infolgedessen sank der durchschnittliche Auslastungsgrad von 65,3 % auf 60,5 %. Budgetiert war ein Ladefaktor von

62 %; es wwrden 6 Y weniger tkin produziert als vorgesehen.

In Europa konnte das thkim-Angebot um 22 % erhoht werden. Die verkaufte Leistung stieg um 19 % . Der Auslastungsgrad
ging um 3,3 %-Punkte auf 55,6 % zuriick.

Bei den Passagierfliigen {iber den Nordatlantik blieb die Zunahme der ausgelasteten tkim mit 35 % merklich unter der An-
gebotsvermehrung von 62 %. Die gesteigerte Produktion ist den DC-8 und der Einfilhrung des Kurses 370/1 zuzuschreiben.
Der Ladefaktor gab von 77,2 % auf 64,2 % nach. Mit Ausnahme eines Hinfluges fielen zufolge Revision und Einsatz des
DC-6A im Kongo alle Frachtkurse aus.

Das siidatlantische Verkehrsgebiet wies bei ecinem Mehrangebot von 9 % einen Nachfragezuwachs von 38 % auf, wodurch

sich die Auslastung um 17 %-Punkte auf 79,9 % verbesserte.

Im Mittleren Osten boten wir 14 9% melr tkm an, Die Nachfrage wuchs mit 16 % etwas stirker, weshalb der Ladekoeffizient
vor 58 % auf 59, 1 % vorriickte,

Imm Fernen Osten stieyg das tkm-Angebot um 34 %, wihrend die Nachfrage um 6 % zunahm. Die Auslastung ging von 65,7 %
auf 52 % vuriick. Die Sonderfliige nach und innerhalb des Kongo fithrten zu einer Produktion von 74500 tkm.



DIE SEITE DER GESCHAFTSLEITUNG

Wie konnen wir unsere Ertragslave verbessern ?
a0 P

In den "SWISSAIR NEWS™ vom vergangenen August hat unser Direktionsprasident eine eindriickliche Schilderungdes
finanziellen Engpasses vermittelt, in welcher wir uns infolge der Umstellung auf den Strahlflugzeugbetrieb befinden.

Zur Wiederherstellung des finanziellen Gleichgewichtes bedarf es nicht nur einer konsequenten Disziplin auf der Kosten-
seite, sondern es milssen auch alle Ansrengungen unternommen werden, um die Verkehrsertrdge in dieser zweiten

Jahreshdlfte zu steigern.

Wir glauben, dass es auch die nicht im Dept. II tdtigen Mitarbeiter interessieren diirfte, welche Plane zur Intensivierung
unserer Verkaufsanstrengungen bestehen und zum Teil bereits in Ausfiihrung begriffen sind.

.
Im Jahreshaushalt einer Fluggesellschaft mit den bekanntlich schmalen Gewinnmargen kénnen Ertragsdifferenzen von
wenigen Millionen Franken von ausschlaggebender Bedeutung sein. In der heutigen Lage ist es deshalb dringender denn je,
zusdtzliche Einnahmequellen ausserhalb der traditionellen Geschifte zu erschliessen. Mit andern Wortens wir folgen dem
Beispiel jedes verninftigen Kaufmanns, der sich nach Moglichkeiten umsieht, das Interesse des Kdufers an seinen Produkten
zu wecken oder sogar neue und attraktive Produkte auf den Markt zu bringen. Das will natiirlich nicht heissen, dass wir uns
der Forderung des tdglichen Routinegeschiftes - sei es nun der Verkauf individueller Flugpassagen oder sei es die Acquisition,
von Frachtsendungen - in geringerem Masse widmen als bisher. Im Gegenteil; mit allen verfiigharen personellen und matc
riellen Mitteln wird auch die Ausdehnung dieses normalen Geschiftsvolumens angestrebt, das nach wie vor den Hauptteil
unserer Verkehrsertrage darstellt.

viele unserer Mitarbeiter werden sich jedoch mit Recht die Frage stellen, ob es im Flugverkehr iiberhaupt denkbar ist,
zusdtzliche Einnahmequellen sozusagen aus dem Boden zu stampfen. Wir werden versuchen, anhand einiger typischer
Beispiele aufzuzeigen, dass es mit Hilfe einer geschickten Auswertung latenter Bediirfnisse moglich ist, neue Errags-
quellen zu schaffen.

Im Fernen Osten sind wir dem erbarmungslosen Konkurrenzdruck des Strahlflugzeuges im besonderen Masse ausgesetzt. Es

wird zusehends schwieriger, Passagiere zur Beniitzung unserer langsameren DC-6B Flugzeuge zu bewegen, obwohl der gute

Ruf unseres Borddienstes anerkannt wird, Unsere Vertretung in Japan ist deshalb zur Ueberzeugung gelangt, dass anstelle der
DC-6B Kurse eine andere Dienstleistung verkauft werden muss, die trotzdem mit der Swissair identisch ist, Es handelt sich hier
um die Propagierung von Studienreisen .n den industwiellen Kreisen Japans. Durch eine intensive persénliche Werbung bei
Unternehmern und Berufsverbanden wird ihr Interesse an einem Besuch gleichgelagerter europdischer und amerikanischer
Unternehmen geweckt. Gleichzeitig wird ein in allen Details ausgefeiltes Reiseprogramm unterbreitet, mit welchem die
Swissair auch den Besuch der interessierenden Fabriken gewdhrleistet. Unsere Vertretung hat diese besondere Verkaufswerbung
zur Meisterschaft entwickelt und ist auf diesem Gebiet vielen andern Gesellschaften voraus. Entsprechend sind auch die Re~*-
tateg filr die ndchsten Monate werden eine grosse Zahl von Passagiergruppen erwartet, die wir sonst kaum auf unseren DC-bo
Kursen gesehen hatten. Aehnliche erfolgreiche Aktionen sind auch in Deutschland, der Schweiz und andern Landern im Gange,
wobel entweder der Ferne Osten oder die USA als Reiseziel bestimmt wurden. Bis Ende dieses Jahres erwarten wir mindestens
500 Teilnehmer an solchen beruflich orientierten Studienreisen, und die daraus resultierenden Passageeinnahmen sollten die
Millionengrenze iiberschreiten.

In der Schweiz und einigen angrenzenden Landern wird in den kommenden Wochen cine neue Idee ins Publikum getragen,
die sich zum Ziel setzt, den vielverbreiteten Wunsch eines Amerikabesuches zu mdéglichst preisgiinstigen Bedingungen ver=
wirklichen zu helfen. Anstelle der traditionellen und kostspieligen Amerikatouren versuchen wir nun, Amerika mit dem
Greyhound-Bus zu <eigen, wobei der Reisende sein Programm selbst bestimmen kann. Diese sogenannten Kombi-Reisen
stellen eine Neuerung fiir den Besucher aus Europa dar und wir rechnen fest damit, dass sie Anklang finden wird. Auch
diese Aktion sollte uns bis Jahresende noch einige Hunderttausend Franken zusdtzlicher Ertrdge bringen.

Wir beschranken uns auf die Nennung dieser beiden Beispiele, obwohl noch viele andere Sonderaktionen zu erwidhnen wiren,
welche entweder den touristischen Interessen gelten oder von den vielfdltigen Mdglichkeiten Gebrauch machen, die im Ver-
kehr mit Entwicklungsldndern, dem Besuch von Messen und Veranstaltungen oder in der Organisation von Charter- und
Sonderfliigen liegen. Andere Projekte dirfen darum nicht an die grosse Glocke gehangt werden, weil dies sonst andere
Gesellschaften in Versuchung bringen kénnte, diesen lukrativen Geschiften ebenfalls nachzugehen.



Mit dieser Schilderung einiger Verkaufsaktionen verbinden wir die Absichi, das Interesse aller Swissair-Mitarbeiter
an den Aufgaben unserer Verkaufsstellen im In- und Ausland zu wecken in der Hoffnung, dass viele von Ihnen nicht
nur im Ranmen jhrer dienstlichen Tatigkeit, sondern auch «m privaten Kreis mithelfen, unserem Verkaufsprogramm
einen vollen Erfolg zu sichern. Den vereinten Anstrengungen von uns allen muss es gelingen, die gegenwdértigen

Schwierigkeiten zu liberbriicken.

L.L. Ambord

EINE VIERTE OBLIGATIONENANLEIHE

In der Zeit vom 4. bis 11. Oktober 1960 legt die Swissair eine vierte, su 4 % verzinsliche Obligationenanleihe im Betrage
von 50 Millionen Franken zur Zeichnung auf, Sie wird eine Laufzeit von héchstens 16 Jahren haben. Die Anleihe verteilt
sich auf 50000 Inhaberobligationen zum Nennwert vou je 1%00.-- Franken. Die neuen Mittel werden fir die teilweise
Finanzierung der Strahlflugzeuge benotigt. Alle vier bisher angegebenen Anleihen ergeben eine totale Obligationen-
schuld von 160 Millionen Franken.

VOM STAND DER WELTLUFTFAHRT

Der Generaldirektor der IATA, Sir William P. Hildred, hat am 12. September an der Generalversammlung dieser Organi-
sation n Kopenhagen ein ausfiihrliches Referat iiber die Lage der Luftfahriindusirie gehalten. Seinem Vortrag entnehmen

wir die folgenden Angaben :

Nach Berechnungen der ICAO haben die Fluggesellschaften der Welt - ausgenomimen die Sowjetunion und China im
Jahre 1959 total 97'000 Millionen Passagierkilometer (+ 14 % gegeniiber 1958), 1'920 Millionen Frachttonnenkilometer
(+ 16 %) und 520 Millionen Posttonnenkilometer (+ 11 %) erbracht.

Transportiert wurden L letzten Jahr in der westlichen Welt von den am flugplanmassigen Verkehr beteiligten Unternehmen
insgesamt 97 Millionen Passagiere (+ 11 %), wovon 51 Millionen (das sind 53 %) in den USA. Pro 1960 diirfte die Zahl der
Fluggiste erstmals 100 Millionen lbersteigen.

Die 89 Mitglieder der IATA hatten im Jahre 1959 zusammen 3'479 Flugzeuge im Betrieb, mit denen sie 88 % des flugplan-
missigen Weltluftverkehrs bewiltigten.

Wihrend Ende 1958 bei den IATA-Gesellschaften orst 14 Strahlflugzeuge im Dienst standen, dirite sich deren Zahl bis
Ende September 1960 auf 290 und bis Ende 1962 auf rund 600 erhthen.

Nach einer Schitzung der ICAO wird die durchschnittliche Betriebs-Gewinnmarge bei allen am flugplanmadssigen Verkehr
beteiligten Gesellschaften pro 1959 nur etwa 3,1 % betragen.

Fiir Entwicklung und Installation von Schallddmpfern hat die Industrie bisher diber 50 Millionen Dollar aufgewendet.

REKORDTAG IN KLOTEN

Am meisten Fluggdste wurden dieses Jahr in Kloten am Sonntag, den 4. September, mit 5880 gezidhlt. 390 entfielen
auf zwei Starts und Landungen von zwei DC-8 der Swissair, 438 auf Charterfliige. Der letztjdhrige Rekordtag war der
30. August mit 5036 Passagieren.

DRITTER SCHALLDAMPFER FUR JET-STANDLAUFE EINGETROFFEN

Am 5. September traf in Kloten das dritte und letzte mobile Schallddmpferrohr aus London ein. Es dient der Herab-
setzung des Larms bei DC-8-Standldufen. Das Robr wiegt 9,6 Tonneu, ist also rund 600 kg schwerer als die beiden
Caravelle-Detuner. Da beim DC-8 jedes Triebwerk einzeln gepriift werden kann - im Gegensalz zu den Caravelle-

Motoren, die simultan laufen -, konnten wir uns mit der Anschaffung eines cinzigen DC-8-Rohres begniigen.



SWissSAIR
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EIN WEITERES SPEZIALFAHRZEUG AUF DEM KLOTENER TARMAC

Gegen Ende August wurde von der Flughatenbehidrde in Kloten ein Spezialbus fiir die Beforderung von Passagieren iber
den Flugsteig in Betrieb genommen. Das Fahrzeug st als Sattelschlepper konstruiert. Es bietet 70 Personen Platz und
kostet rund 100"00 Franken. Ein zweiter Bus der gleichen Bauart soll in einigen Wochen abgeliefert werden.

DC-8-FLOTTE KOMPLETT

Nachdem wir am 31. August nun auch den dritten, im September 1956 bestellten DC-8 - die HB-1DC "Piz Bernina® -

erhalten haben, ist unsere Jet-Flotte fiir 1960 komplett.

NEUE PILOTS-IN-COMMAND

Zu DC-8-Kommandanten wurden die Flugkapitine Ernst Bill, Armin Borner, Hugo Muser und Fritz Schreiber ernannt.
Den Rang vou Pilots-in~Command auf Caravelle erhielten die Flugkapitdne Manfred Bayer, Heinrich Biichi, Max Diiben-
dorfer, James Fuger, Josef Ghirardello, Ruedi Meier, Jeffrey Pelletier, Roland Schinetzer und Alfred Zuberbiihler.

Als Metropolitan-Kommandanten zeichnen Flugkapitdne David Lampard und Pilot Walter Eichenberger und als DC-3-
Pilot-in-Command Flugkapitdn John Greenland,

Wir gratulicren °

ANDERUNGEN IM DEPT. 1l

Die Sektion "Operationelle Fernmeldedienste™ der Abteilung Fermmeldewesen wird neu als "Flugfernmeldedienste™
(Flight Communications), Chefl Herr H. Miiller, bezeichiet. Gleichzeitig heisst der "Communications Inspector”
neverdings "Route Communications Supervisor”. Herr H.G. Evison, Navigator, welcher dieses Amt filr den Nord-
atlantik seit zwei Jahren innehatte, wird durch Herrn Anton A. Bosch, Navigator, abgelost.

DIE IMMATRIKULATIONEN UNSERER CORONADOS

Die fiinf nichstes Jahr eintreffenden Convair Coronados erhalten folgende Immatrikulationen

HB-1CA, - ICB, - ICC, - ICD und - ICE.

EINE ENGLISCHE SCHULE IN ZURICH

Nicht nur in Genf, sondern auch in Zirich und Umgebung siedeln sich immer mehr Familien aus dem angelsichsischen
Sprachgebiet an. Um shnen die Akklimatisierung i unserm Land zu erleichtern, wird Ende Scptember eine Schule -

vorerst mit Kindergarten- und sechs Primarklassen - erdffnet. An dieser "Inter-Comimunity School™ genannten Institution
wird nach Grundsdtzen und Lehrplinen britischer und amerikanischer Schulen unterrichtet. Diesen Herbst treten 100 Madchen

und Buben in die Inter-Community Scheol ein; 34 davon sind Kinder von Swissair-Besatzungsmitgliedern.
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AB 1961 EIDGENOSSISCHES LUFTFAHRTBUCH

Die Vollzugsverordnung zum Bundesgesetz iiber das Luftfahrzeugbuch vom 7. Oktober 1959 wird auf Neujahr 1961 in
Kraft gesetzt.Das Luftfahrzeugbuch wird tiber die an cinem Luftfahrzeug bestehenden oder beschrankten dringlichen
Rechte Aufschluss geben. In Uebereinstimmung mit einem gleichzeitig ratifizierten internationalen Abkommen kdnnen

kiinftig Flugzeuge, die im Luftfahrzeugbuch eingewagen sind, verpfindet werden, ohne in den Besitz des Gldubigers

iiberzugehen.

Verspdtungen sind Situationen, die uns *Nuller” ein~
tragen kdnnten - und zweifelsohne wiirden, wenn
unser Bodenpersonal achselzuckend die Hinde in
Unschuld zu waschen begdnne. Dass aber ge-
schicktes Verhalten eine peinliche Situation ins
,Gegenteil wandeln kann, bewies uns der Brief

eines Texaners, worin unter anderem stand :

4 "... die Verspidtung stérte mich weiter nicht,
da man uns den Grund erklirte. Ich war aber sehr

Treffer

unsern Aufenthalt so bequem wie nur irgend mdglich zu gestalten. Er hielt uns

beeindruckt vom Wunsch Ihres Stationsleiters X,

lber den Fortschritt der Reparaturen auf dem laufenden, bestellte in einem

Stadthotel ein Nachtessen, dessen Service er persénlich tiberwachte, und ent-
schuldigte sich kurz vor dem Abflug fiir das Vorkommnis. Mehr hitte niemand
verlangen konnen. ... Dies war mein erster Swissairflug, aber ... ich werde

dafir sorgen, dass es nicht mein letzter sein wird.*

Kleine Unaufmerksamkeiten konnen den guten
Eindruck, den man sich teuer genmug zu erkaufen

bemiiht, beeintrdchtigen. Das ist sehr schade, denn
es ist nicht eine Frage des guten oder schlechten
Willens, sondern einfach eine Sache des gesunden

®)

@

W/
o

Menschenverstands. Aus dem Schreiben einer Kundin
geht deutlich hervor, dass eine andere Gesellschaft
gegebenenfalls gerade wegen solcher Lappalien be-
vorzugt wird. Der Brief besagte: "Ihre Gesellschaft
Nuller ist hervorragend, und die Verpflegung unilbertroffen.
Ich habe nur einen Vorschlag anzubringen, der ilbrigens-mit Ausnahme der Luft-
hansa -~ alle andern Gesellschaften ebenso betrifft; Es handelt sich darum, dass
das Kabinenpersonal wihrend eines Nachtflugs in der Kiiche nicht schwatzen
sollte, Auf allen Nachtfliigen ... bleibe ich deswegen wach . Schlaf ist aber
wichtig, wenn man reist. Es ist bedauerlich, wenn man frohe Freunde ziigeln
muss, aber mir scheint, dass nachts Ruhe nottut,"

UBER 200'000 NORDATLANTIK PASSAGIERE IN EINEM MONAT

200

150

Passagieraufkomman in Tausend GP

L | T T S|

1958 I 1858 T

VOR 50 JAHREN: BESTE
ALPENTRAVERSIERUNG
IM FLUGZEUG

Am 23. September 1910 bezwang
der peruanische Pilot Geo Chavez
zum erstenmal die Alpenbarriere
im Flugzeug. Er bezahlte seine
kithne Simploniiberquerung von
Brig nach Domodossola, wo ein
Zwischenhalt vorgesehen war,
mit dem Leben; sein Flugzeug
zerschellte kurz vor der Landung.

VOR 30 JAHREN ERSTER
NONSTOP-FLUG PARIS -
NEW YORK

Am 1. September 1930 starteten
Dieudonné Costes und Maurice
Bellonte an Bord eines Breguet=
"Superbidon”-Anderthalbdeckers
zum ersten Nonstopflug von Paris
nach New York, wo sie am nidch-
sten Tag landeten. Sie setzten
ihre Reise nach Dallas fort und
gewannen den mit 25%000 Dollar
ausgeschriebenen Eastwood-~Preis
fir die Aufnahme der arsten
Luftverbindung Paris~Dallas,

Im Juni dieses Jahres - also vor Anbruch der eigentlichen Hoch-
saison im Reiseverkehr - wurden insgesamt 214'028 Fluggiste
iber den Nordatlantik befordert. Das bisher beste Monatsergebnis
vom August 1959 (179'930 Passagiere) ist damit um 19 % iiber-
troffen, Das Sitzplatzangebot war zu 72,2 % ausgeniitzt. Auch
auf der Seeroute hat, wie unsere, dem " Industriekurier" Diissel-
dorf entnommene Darstellung zeigt, die Nachfrage nach Passagen
zwischen Europa und Nordamerika betrichtlich zugenommen,



NORDATLANTIK VERKEHR IM 2.QUARTAL 1960

Finer IATA -Statistik entmehmen wir folgende interessanten Angaben liber den Nordatlantikverkehr in den Monaten
April, Mai und Juni 1960 im Vergleich zu den Ergebnissen des zweiten Vierteljahres 1959 ¢

- Das Sitzplatzangebot hat um 20,7 % auf 675%298 zugenommen. Davon wurden 478751 Pldtze oder 70,9 T
verkauft. Die Nachfrage stieg um 26, 8 %.

- 80,9 % der Passagiere reisten in der Economy-,
18,9 % in der ersten und nur 0,9 % in der Ende Juni offiziell aufgehobenen Touristen-Klasse.

- An Luftfracht wurden 10%659*710 kg (+ 37,9 %) und an Post 3322315 kg (+ 15,2 %) liber den Atlantik transportiert.

AUS DEM ICAO-JAHRESBERICHT 1959

- 1959 iiberschritt die gesamte Transportleistung aller Luftverkehrsgesellschaften zum erstenmal die Marke von
10 Milliarden Tonnenkilometeri.

- An diesemn Volumen war der Passagierverkehr zu 78 % beteiligt.

- Die mittlere Reiseldnge fir einen Passagier betrug rund 1000 Kilometer, 100 km mehr als fiinf Jahre vorher.

AIR AFRIQUE GEGRUNDET

Die Air France und die UAT haben cin Abkommen zur besseren Koordinierung ihrer Dienste in Afrika abgeschlossen
und eine neue Fluggesellschaft, die Air Afrique, gegriindet, die den Bediirfnissen der afrikanischen Staaten auf dem
Gebiet der Zivilluftfahrt nachkommen soll.

SWISSAIR 1960

JETGESINNTE SCHWEIZER POST

Dass die PTT-Verwaltung eine nis Ende des Jahres giiltige Gedenkmarke
sum Eintritt der Swissair ins Zeitalter des Strahlverkehrs herausgegeben

hat, diirfte allgemein bekannt sein. Wird die Marke aber auf dem Post-
amt Ziirich 58 Flughafen entwertet, so ergibt sich auf dein Briefum-
schlag ein dichter Jet-Verkehr - wagt doch der dort verwendete Stempel,
wie Figura zeigt, ebenfalls das Bild eines Strahlflugzeugs.

ILLEGALER SCHIRMEXPORT ?

An Stelle der von den Ziircher Stimmbiirgern seinerzeit abgelehnten Fingerdocks behiiten grosse Swissair-Schirine die
Passagiere auf dem Tarmac vor himmlischem Nass. Aber auch dieses Idyll im Zejtalter der Flughafengebdude aus Glas
und Aluminium ist nur moglich, wenn bei Regengiissen geniigend Schirme zur Verfiigung stehen. Und da wird die Lage
nun buchstablich gespannt.'

Platzregen haben oft zur Folge, dass sich Flughafenpersonal, wo es auch immer beschiftigt sei, bei den Groundhostessen
mit dem begehrten Wetterschutz versieht, um zum parkierten Wagen, ~um entfernter liegenden Biiro, zum Schulhaus
oder zur Werft zu gelangen. Gelegentlich werden sogar Schirme von verstindigen Auslandstationen zurlickgeschickt?

Trotz massiven Bestellungen (und cntsprechenden Kosten) stehen filr Schlechtwettertage nicht geniigend Schirme zur
Verfiigung . Bevor strengere Massnahmen ergriffen werden milssen, sind alle Hiiter von Swissair-Schirmen gebeten, die-
selben sofort an ihren Standort bei den Groundhostessen zuriickzubringen. Das Swissair-Personal sollte selber zum Rechten
sehen und jeder "Ausfuhr” von Schirmen entgegentreten.

1'000 DOLLAR BUSSE FUR SCHLECHTEN SCHERZ

Das Appellationsgericht von Cincinnati bestitigte das Urteil eines lokalen Gerichts, das einen 31jdhrigen Mann zu
1000 Dollar Busse verurteilt hatte, weil er am 99. Mai 1959 den Kontrollturm des Flughafens von Cincinnati anrief und
sagte, es befdnde sich eine Bombe an Bord cines Flugzeugs. Seine Augabe stimmte nicht.



DONALD W. DOUGLAS AUSGEZEICHNET

Konig Gustav VI. von Schweden hat am 18. August Donald W. Douglas, dem Begriinder der Douglas-Flugzeugwerke,
fiir seine Verdienste um die Zivilluftfahrt in Schweden und anderswo den Vasa-Orden verliehen.

HAPPY LANDING

Wir freuen uns, den folgenden Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern zu ibrem Eintritt in den Ehestand gratulieren zu diirfen s

Zentraler Personaldienst: 11.6. Frl. Arlette Kummer (jetzt: Frau Naegeli), Personalbeschaffung

Dept. I: 15.7. Armin Fehr, Programmierung Technik

Dept. Iz 29.7. Erl, Doris Knabenhans (jetzts Frau Gasser), Luftreisebiiro
30.7. Marcel Rau, Riickerstattungen

* B
Dept.I0: 11.3. Rudolf Salzmann, Flight OPS, Bordmechanik
25.3. Heinz Morgenthaler, Flight OPS, Pilot
9.7. Kurt Koch, Traffic
14.7. Albert Altorfer, Flugkilche
23.7. Friedrich Emil Iselin, Kabinenpersonal, Steward
27.17. Frl. M. Steiger (jetzts Frau Turcsanyi), Biro fiir Uniformierung
30.7. René Kallmann, Frachtdienst

Dept. 1V¢11.6. Kurt Heiniger, Flugzeugwartung
1.7. Hanspeter Loosli, Werft
2.7. Johana Dittli, Wartung Kolbenflugzeuge
9.7. Paul Haldner, Wartung Kolbenflugzeuge
9.7. Heinz Kiser, Techn. Kontrollabt.
30.7. Kurt Meier, Triebwerkgruppe

LEDIGBLEIBEN WIRD PRAMIERT

BEA - und BOAC-Hostessen scheinen sich als Ehepartnerinnen in Grossbritannien grosser Beliebtheit zu erfreuen - zum
Leidwesen allerdings der beiden Gesellschaften. Es wurde deshalb beschlossen, Hostessen nach fiinf Dienstjahren mit
einern Bonus von 250 Pfund Sterling und fir jedes weitere Jahr mit 50 Pfund filr das Ausharren zu belohnen. - Ob sie
das abhalten wird 7

SICHERHEIT IM LUFTVERKEHR

Die ICAO verdffentlichte die nachfolgende Statistik iiber Unfalle im Luftverkehr mit tédlichen Folgen 3

Jahr Unfille mit todlichen Anzahl todlich verunfallter Todesfallzahl je 100 Mio
Folgen Passagiere Passagierkilometer
1950 21 551 1.97
1951 20 443 1.27
1952 21 386 0.97
1953 28 356 0.71
1954 28 447 0.86
1955 26 407 0.67
1956 217 552 0.78
1957 31 507 0.63
1958 30 629 0.74
1959 28 625 0.66
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Herausgegeben durch:

Biiro fiir
SWI&_SAIR Organisations-

Manual-

und Vorschlagwesen

Wir kénnen heute erfreulicherweise wieder einmal eine grdssere Liste von Pramiengewinnern publizieren: Sie um-
fasst' diesmial sieben Personen, ndmlich

Herr Brund Romer, Dept. IV Fr. 120.-- 7722
Herr Mariin Kunz, Section technique, Gengve, Fr. 50.-- 802
Herr Pau! Volke, Vertretung Diesseldorf, Fr, 40.-- 1327
Herr Frarz Candreia, Abt. Zentralbuchhaltung Dept. 1 Fr. 40.-- 7711
Herr Lucien Fries, Abt. Administration, Dept. 1 Fr. 40.-- 7811
Frdulein Rosemarie Meier, Beschwerdewesen, Dept. I Fr. 20.-- 0914
Herr Peter Wild, Abt. Tarife und Passagebestimmungen, Dept. II Fr. 20.-- 7004

Was uns an dieser Ehrentafel besonders freut ist die Tatsache, dass auf ihr wieder einmal ein Mitarbeiter einer
Aussenvertretung figuriert. Allen sieben danken wir filr ihre Mitarbeit und gratulieren ihnen zu ihrem Erfolg.

Priamiierte Vorschlige

7722 Herr Bruno Romer vervollstindigte den bereits vorhandenen Prifstand mit einer Vorrichtung, die zum
Abpressen der Ueberdruckventile der R-2800 FrontSlpumpe dient. Aus dieser dadurch geschaffenen Mog-

glichkeit, die Torquemeterpumpe zu priiffen, resultieren folgende Vorteiles

Torquedruckschwankungen beim Pritflauf der Motoren, die auf Stdrungen an der Frontdlpumpe
zuriickzufithren sind, konnen weitgehend verhindert werden, wodurch ein Unterbruch im Prif-
lauf vermieden werden kann.

Bei aufgetretenem BMEP-Abfall kann mit dieser Prifvorrichtung der fehlerhafte Teil des Sy-
stems eingegrenzt werden, wodurch fiir die Behebung solcher Stérungen schneller disponiert
und ein unnétiges Wechseln der Frontdlpumpe verhiltet werden kann.

Die direkten Folgen davon sinds Verbesserung der Qualitdt der revidierten Motoren, schnelleres Dia-
gnostizieren bei Stérungen und damit schnelleres Beheben derselben, was einer bedeutenden Arbeits-
zeiteinsparung gleichkommt.
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Herr Martin Kunz entwickelte ein fahrbares Gestell, das fiir verschiedene Zwecke (Schweissanlage, Sauer-
stoffanlage, Feuerloschanlage etc.) verwendet werden kann und durch seine praktische Konstruktion ausser-
ordentliche Zeiteinsparungen ermdglicht. Es steht im technischen Betrieb in Genf seit ldngerer Zeit in stdndi-
gem Einsatz, Nur durch den Umstand, dass Herr Kunz filr die Ausfihrung seines Planes Arbeitszeit und Ma-
terial der Swissair verwenden musste, konnte die Primie nicht héher angesetzt werden. So homoriert sie le=

diglich seine Idee.

Herr Paul Volke machte den Vorschlag, bei der Verbuchung der Agentenabrechnungen die Kontokorrent-
Buchungen einzusparen, indem nur noch Kassa/Bank-Soll und Flugscheinverkauf-Haben gebucht werden sollen.
Der Grund hiezu liegt darin, dass es in Westdeutschland iiblich ist, dass die Reisebiiros zugleich mit ihren
monatlichen Fluygscheinabrechnungen einen Verrechnungscheck in der Hohe des Abrechnungsbetrages einsenden.
Im Falle Deutschland hat dieses Verfahren nachweisbar eine Zeiteinsparung gebracht. Die unterschiedlichen
Zahlungs- und Abrechnungsmodalititen der einzelnen Lander lassen aber einme universelle Anwendung dieses
Verfahrens nicht zu.

Herr Franz Candreia schlug vor, den Arbeits- und Materialaufwand in Verbindung mit der Rechnungsstellung
und Verbuchung von Eigenfabrikationsaufirdgen zu vereinfachen. Wenn auch sein Vorschlag in der ausgear-
beiteten Form nicht verwirklicht werden kann, so hat er doch die Grundlagen filr eine Verbesserung der bis-

herigen Methoden gegeben.

Herr Lucien Fries machte die Anregung, die bisher verwendeten grinen Material-Anforderungen zur Nachbe-

stellung der Lagerbestdnde durch ein von ihm gestaltetes Formular zu ersetzen. Dieses neue Formular ist so
aufgestellt und mit Daten ergénzt, dass auf verschiedene interne Meldungen, die bisher beigelegt werden
mussten, verzichtet werden kann und eine iibersichtlichere Kontrolle moglich ist.

Friulein Rosemarie Meier machte mit ihrem Vorschlag darauf aufmerksam, dass der Briefkopf des normalen

externen Briefpapiers mit demjenigen des Lufipostpapiers nicht ibereinstimmt. Da aber beide Briefformulare
oft zusammen verwendet werden, sollte der Satz analog sein. Gleichzeitig regte sie an, das Adressield
wiederum mit zwei Punkten zu markieren.

Fiir ihre Aufmerksamkeit danken wir Fraulein Rosemarie Meier bestens und kdnnen ihr mirtteilen, dass ihre
Anregungen bei der Bestellung der nidchsten Auflagen beriicksichtigt werden.

Herr Peter Wild regte an, dass sdmtliche, fir externen Gebrauch verwendeten Gummistempel vereinheitlicht
werden. Da damit bei der Kundschaft der Eindruck eines gut organisierten Unternehmens untersttichen wird
und diese Vereinheitlichung praktisch ohne Kosten durchgefiihrt werden kann, wird bei neuen Bestellungen
seinem Vorschlag entsprochen.

Folgende Vorschlige konnten nicht pramiiert werdens

2558

Anbringen von Abfallbehiltern an den DC-%Passagiertreppen. Was filr den DC-8 gilt, gilt ebensosehr auch

fir die anderen Jetflugzeugtypen, sodass mit dem Anbringen von Abfallbehdltern an den DC-8-Passagiertreppen
das Problem bei weitem nicht geldst wire. Um die Triebwerke vor den auf dem Tarmac liegenden Fremd-
korpern zu schiitzen werden vor dem Laufenlassen der Aggregate die im Bereich des Luftsoges liegenden Zonen

jeweils gewischt.
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Gummierung der Couverts. Der Vorschlag, die internen Briefumschldge der Reservation in Zukunft ohne Gum-

mierung der Klappe zu bestellen, entspringt der an sich 18blichen Einstellung, alle vorhandenen Sparmdoglich=
keiten auszuschdpfen. Leider sind nun aber diese Moglichkeiten gerade bei dem Artikel dusserst gering. Der
Bedarf der verschiedenen Reservationsstellen an der zur Diskussion stehenden Art von Couverts bewdgt im Jahr
ca. 8%00 Stiick. Die bisher angebrachte Gummierung an der Klappe verteuert diese Umschlige um 1/10 Rap-
pen pro Stick, d.h. um Fr, 8.-- pro Jahresbedarf. Es liegt auf der Hand, dass diese an sich mogliche Ein-
sparung rasch und erheblich kompensiert wiirde, wenn von diesem Artikel zwei verschiedene Sorten angeschafft
und gelagert werden milssten, um der Eventualitdt, die Couverts doch verschliessbar zu liefern, begegnen zu
konnen. Dieses gilt im ibrigen nicht nur fiir dieses, sondern fiir die internen Couverts ilberhaupt.

Anders lag der Fall beim Vorschlag Ni. 6340, den wir in der letzten Guten Idee als pramiiert publiziert ha-
ben. Hier handelte es sich um relativ teure, mehrmals verwendbare Umschldge, die eindeutig nicht verschlos-
sen werden milssen.

Der Einbau eines Zihlwerkes auf dem Instumenten-Panel zur Einstellung der Airspeed-Daten wird aus folgen-
den Griinden abgelehnt:

1. Das Festhalten dieser Daten wird von den Piloten individuell gehandhabt, so dass ein Zahleneinsteliwerk
die bisher verwendeten Notizblécke kaum wird ersetzen konnen.

2. Der hauptsidchlichste Nachteil des vorgeschlagenen Zahleneinstellwerkes liegt aber darin, dass dieses ausser=
halb der direkten Blickrichtung zum Geschwindigkeitsanzeigegerdt angebracht werden miisste und somit die
Beobachtung des Instrumentes beim Ablesen der Airspeed-Daten gestSrt wiirde.

Es wird aber angestrebt, ein Anzeigesystem zu schaffen, das erlaubt, die Airtpeed=Daten mit direkter Markie-
rung auf dem Instrument einstellen zu kdnnen.

Weisse Overalls fir die Flugbetriebs~Mechaniker. Die Abgabe von weissen Overalls an die Mechaniker des

Flugbetriebes ist ein Postulat, das immer und immer wieder gestellt wird. Zur Zeit wird dieses Problem im
Zusammenhang mit dhnlichen, in dieser Richtung liegenden Fragen von der Personalabtellung des Dept. IV
studiert,

Flexiblere Handhabung der Ausstellung der Personal-Freiflupgscheine. Der Vorschlag wirde wohl die Verkaufs-

stellen enflasten, jedoch eine Mehrbelastung bringen filr die ohnehin unter Zeitnot arbeitenden Abfertigungs-
stellen und ferner der Buchhaltung neue Komplikationen verursachen. Ausserdem wiirtde er das Problem nicht
18sen, das sich bei austretendem Personal stellt. Ist es nicht vorzuziehen, hin und wieder Umschreibungen
und Rilckerstattungen in Kauf zu nehmen, als ein neues System einzufifhren, das wohl gewisse Schwierigkeiten
beseitigt, gleichzeitig aber andere, zum Teil noch schwerwiegendere schafftf

Zihler fir Passagier-Einsteigekarten. Die Idee, fiir das Auszihlen der Passagier-Einsteigekarten elekirische
Zshlapparate zu verwenden scheint auf den ersten Aphieb gut zu sein, verliert aber an Ueberzeugungskraft

bei niherer Betrachtung.

Wohl liessen sich an den vorhandenen Passagier-Einsteigetreppen solche photo-elekirische Zihlanlagen an-
bringen, koinplizierter wilirde die Sache jedoch dort, wo die Flugzeuge mit Integral-Treppen ausgeriistet sind.
In diesen Fillen miissten die Zihlanlagen auf irgend ein Fahrzeug montiert und zum Flugzeug gefabren wer=
den - was mindestens auf den Pldtzen Zirich und Genf den Vorteil der Integral-Treppen beim Einstieg wie-
der illusorisch machen wirde.

Ob die ausgerechneten Kosten von Fr. 950.-- pro Zihlanlage im heutigen Zeitpunkt tragbar sind mdochten
wir dem Einsender selbst zur Beurteilung iberlassen.
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Immerhin kénnen wir verraten, dass die Stationsleitung Kloten demndichst ausgedehnte Versuche mit Kontroll-
Zangen unternehmen wird, die die gleichen Erleichterungen bringen sollen, jedoch kaum 1/5 der vorgeschla-
genen Einrichtung kosten werden und unabhingig sind von der Witterung, dem Vorhandensein elektrischer An-
schliisse und praktisch keine Wartung bendtigen.

Leckbenzinleitung am R-2800-Motor. Die Leckbenzinleitung kann leider nicht in der vorgeschlagepen Art
abgedndert werden. Besonders motorseitig, wo Vibrationen und die Materialdehnungen durch Temperatue=
schwankungen iusserst gross sind eignet sich eine solche beidseitig angebrachte Gummiabdichtung nicht.
Ausserdem haben Gummidichtungen unter diesen gegebenen Umstinden die umerwilnschte Eigenschaft, nach
kurzer Zeit ihre Dehnungsfihigkeit, resp. Elastizitdt weitgehend zu verlieren.

Au@entor-Fe’uerwarming. Bei den, wegen ihrer komplizierten Befestigungsart beanstandeten Adapterbriden,
handelt es sich um eine Swissair=Ausfilhrung, die notwendig wurde, weil sich die Originalteile von Convair
funktionell nicht bewdhrt haben, Nun sind aber von Convair neue, verbesserte Connectors (Stecker und Bri-
den) entwickelt worden. Diese werden, entsprechend dem Werkauftrag FLB 765 Publ.-Nr, 32339, auch an
unseren Flugzeugen demnichst montiert, wodurch die Montage vereinfacht und somit die angefithrten Mingel
behoben werden.

Halterung der Frachtraumtiiren der DC-6- und DC-7-Flugzeuge. Das Anbringen einer weiteren Frachtraum-

torstiitze wiirde das Einstellen der Torriegel bei den Revisionen micht erleichtern oder gar iberililssig machen.
Die vorhandene Frachtraumtorstiitze scheint richtig dimensioniert und am richtigen Ort angebracht zu sein.
Mindestesns ist bis heute noch kein Fall von verzogener Torkomstruktion aufgetreten.

Biromaterial-Einkauf. Wie Vorschlag Nr. 4449 entspringt auch diese Anregung der erfreulichen Einstellung,

die Unkosten der Unternehmung so tief wie moglich zu halten. In diesem Sinne sei der Vorschlag auch be-
stens verdankt. Es darf nun aber nicht ausser acht gelassen werden, dass auch unser Einkaufsdienst stets be-

mitht ist, alle Gebrauchsartikel zu moglichst giinstigen Konditionen zu beschaffen und zu diesem Zweck die
Entwicklung auf dem Markt stindig verfolgt. So hat auch er bereits entdeckt, dass die vorgeschlagenen Filz-
schreiber in verschiedenen Fabrikaten angeboten werden.

Shed u Graph fiir Jet-AVOR. Die Beschaffung eines Shed u Graphs filr das Jet-AVOR ist nicht die Aufgabe
des Vorschlagswesens, selbst dann nicht, wenn derselbe dringend ben&tigt wird. Fir solche Anforderungen

ist der normale Dienstweg zu beniitzen.

Spezielles Werkzeug zum Losen von randrierten Ueberwurfmuttern an Steckern. Der Einsender hat recht mit

seiner Feststellung, dass durch die Verwendung der Polygripzange die Stecker oftmals beschddigt werden. Der
Anwendungsbereich des vorgeschlagenen Werkzeuges, mit welchem solche Schéden vermieden werden kdnnten,
ist aber leider &usserst beschrinkt. Zudem kann es dort, wo die Stecker am chesten beschddigt werden, nicht
oder nur auf umstindliche Art gebraucht werden.

INCA-Frise mit Schmirgelvorrichtung. Der Aufwand fiir das Anbringen einer Absaugvorrichtung an der Schmir-

geleinrichtung der INCA-Frdse lohnt sich nicht. Die Schmirgeleinrichtung wird nur selten gebraucht und ist
auch nur fir kleinere und kurzfristige Arbeiten gedacht. Fir grossere und ldngere Zeit inanspruchnehmende
Arbeiten sind die Einrichtungen in der Schreinerei zu benitzen.

Plasticbesteck auf den Flugzeugen. Die Emtwicklung in der Flugzeugindustrie hat in den letzten Jahren dazu

gefiihrt, dass jede Fluggesellschaft ihren Passagieren weitgehend gleichwertiges Flugmaterial offerieren kann.
So bleibt den Gesellschaften nur noch ein kleines Gebiet, in dem sie dem Fluggast mehr bieten kann als die
Konkurrenz. Ein solches Gebiet ist zum Beispiel der Service an Bord.
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Darauf hat sich die Swissair speziell konzentriert und ist stindig bemiht, ihren Passagieren nur das Beste
zu bieten und sie ihre Flugreise in einer Atmosphdre erleben zu lassen, die den hochsten Anspriichen ge-
niigt. Dazu gehdrt aber eben auch die Pflege der Details. Mit andern Wortens wenn wir unserem Grund-
satz treu bleiben und den hohen Standard der schweizerischen Hotellerie in alle Welt hinaustragen wollen,
s0 kénnen wir nichi wie andere Luftfahrtsgesellschaften, unseren Passagieren die Mahlzeiten auf Bakelitge-
schirr und mit Stahlbesteck servieren. Wir miissen, mit allen Nachteilen, die dies mit sich bringt, auf den
Flugzeugen Porzellan, Glas und Silber verwenden. Der Vorschlag, Besteck und Geschirr aus billigem Kunst-
stoff einzufithren kann einfach nicht diskutiert werden.

7800 Reinigen der Kerzenlocher. Auf das Ausiizen der Kerzenldcher der R-3350-Motor-Zylinder, eine Reinigungs-

art, die fir die Risspriifung erforderlich ist, kann in dem vorgeschriebenen Umfang nicht verzichtet werden.
Die WAD-Vorschrift verlangt eine genaue Kontrolle in den Vertiefungen der Kerzenbiichsen. Die in diesen
Vertiefungen eingebrannten Fetwiickstdnde kénnen mit einem “Fumler” nicht entfernt werden, so dass die
Reinigung weiterhin durch Aetzen erfolgen muss.

7810 Auszahlung der Spesenabrechnungen. Damit zukiinfrig die Spesenabrechnungen hauptsichlich fir Mittag- und

Nachtessen bei Ueberstundenleistung speditiver erledigt werden konnen wurde kiirzlich ein vereinfachtes Pro-
cedere besprochen. Dieses wird erlauben, die wahrend eines Monats anfallenden Entschidigungen auf einer
Globalliste pro Diensistelle zusammenzufassen und mit je einem Visum fir alle Bezliger zur Auszahlung
freizugeben.

Die Einsender der nachfolgenden Vorschlige werden ersucht, ihre Talons dem Biro filr Vorschlagswesen einzusenden:

7081 Saurebad in der Werft.

7506 Sitzplan-Halter.

7618 Zusitzliche Beschriftung der Caravelle-Flugzeuge.
7621 Schutzvorrichtung fiir Gummidichtung.

7732 Reparatur der Luftleitbleche.

Die nachfolgenden Vorschlige mussten noch zuriickgestellt werdens

5513 Funktion der CB-Feuerldschanlage.
6652 Aufgummierung der Nylonsdcke mit EC-80L.

7794 Beinschiene.

Bei Redaktionsschluss standen noch folgende Vorschlige in Pritfungs

§15/1464/ 1585/ 2528/ 4247/ 44017/ 4447/ 4625/ 4748/4847/4954/5111/5627/5795/5861/ 6052/ 6071/ 6087/ 6124/ 6226/ 6234/
6254/6311/6502/ 6639/ 6702/ 6801/ 6814/ 6839/ 6860/ 6871/ 6874/ 6894/ 6895/7005/77006/7007/7009/7011/7018/7024/7025/
7069/7074/7075/7080/7085/7100/7105/7112/7113/7530/ 7536/ 7566/ 7579/7590/ 1625/ 7700/ 7734/7737/ 7158/ 1765/ 1773/
7774/7776/ 7780/ 7797/ 1198/ 1812/ 7825/ 1840/ 1846/ 7847/ 7850,
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Tennis-Club

Interclub-Meisterschaften der Damen

An den Interclub-Meisterschaften der vergangenen Tennmissaison beteiligte sich der Tennisclub Swissair mit zwei
Damenmannschaften der Serie D. Die erste Mannschaft setzte sich aus folgenden Spielerinnen zusammens
Frau Barth, Frdulein Marlys Hilrzeler und Frdulein Suzanne Siegfried.

Der erhoffte Erfolg blieb besonders in der ersten Runde nicht aus, indem unsere Damen gegen den vielversprechen-
den Belvoir Club sich mit einem entscheidenden Sieg von 2 : 1 behaupteten.

Auch in der zweitep Runde gegen Glarus zeigten sich Frau Barth und Friulein Suzanne Siegfried in einer Glanz-
form. Die kampftilchtigen Glarnerinnen wurden mit einer Niederlage von 1 : 2 nach Hause geschickt.

Weniger glorreich kehrten hingegen unsere Damen von Kiisnacht/ ZH zurilck, wo sie leider in der dritten Runde

durch den Sieg der Gastgeber von der Weiterbeteiligung an der Ostschweizerischen Interclub-Meisterschaft — aus-
geschieden wurden. Immerhin vermochte Frau Barth durch einen harten Kampf von 10 : 8 und 6 : 4 wenigstens

einen ehrenhaften Punkt fiir die Swissair zu gewinnen.

Ebenfalls einen erfreulichen Verlauf nahm das Tournier der zweiten Damemmannschaft, die sich zusammensetzte
aus den Damens Ilona Meyer, Dora Mohr, Miriam Reichstein und Leni Uhr. Bereits in der ersten Runde wurden
wir mit einem Sieg von 2 : | gegen Uitikon I ilberrascht. In der zweiten Runde gegen Thalwil war das Gliick
unseren Damen nicht hold, denn sie mussten eine enttduschende Niederlage von 3 : 0 in Kauf nehmen. Des-
wegen wurde aber die Flinte nicht ins Korn geworfen, sondern in der dritten Runde folgte die Revanche mit einem
knappen Sieg von 2 : 1 gegen Bankgesellschaft II Ilona Meyer zeichnete sich bei diesem Treffen besonders aus
mit einem Dreisatz-Sieg von 12 : 10, 3 : 6, T ¢ 5.

Obwohl unsere Damen nicht als Gruppensieger aus der Interclub-Meisterschaft hervorgingen, verdienen sie mit
Recht unsere volle Anerkennung fir ihre ansehnliche sportliche Leistung. Sie haben sich ausgezeichnet verteidigt.

. Casutt

Schach-Club

Am 3. September fand in Kilchberg ein weiteres Freundschaftsspiel gegen den Schachklub der Firma Lindi &
Spriingli statt. Wir spielten an 12 Brettern und konnten das Treffen mit dem sehr guten Resultat von 8 1/2 z 3 1/2
Punkten zu unseren Gunsten entscheiden.

R. Fischbacher

A lpine Sektion

Die September-Tour der Alpinen Sektion filhrte diesmal in% Lukmanier-Gebiet. Nach einer ausserordentlich
schonen Fahrt durch das Rhein- und Vorder-Rheintal erreichte die kleine Gruppe ca. um 1600 h Santa Maria,
wo Quartier pezogen wurde. Ungewohnt, am Samsiag nichts zu leisten, stiegen die Teilnehmer noch am Abend
auf den 2662 m hohen P. dell® Uomo und erlebten dort oben, angesichts eines herrlichen Panoramas, den Ein-
bruch der Nacht. Der Sonntag war dem Aufstieg auf den Passo Corombe und Kletteribungen am Pizzo Corombe
gewidmet, und erst spdt in der Nacht kehrte die Gruppe nach Zirich zurilck. Unvergesslich schén lautete ein-
miitiy das Urteil ilber diese Bergfahrt.

H. Zeller



